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1. Wstep

Raport oddziatywania na srodowisko dla Fazy Il autostrady A1 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
zostat opracowany na zlecenie GDDKIA przez biuro projektowe Transprojekt Gdanski w 2006 roku
uzupetniony Aneksem z sierpnia 2007 roku oraz uzupetniony opracowaniem stworzonym przez Gdansk
Transport Company SA (dalej GTC) bedacego koncesjonariuszem 152-kilometrowego odcinka
autostrady A1 od Gdanska do Torunia zgodnie z wymogami unijnego i krajowego prawa ochrony
Srodowiska. Raport jest integralng czescig procesu oceny oddziatywania na srodowisko projektowanej
autostrady A1 na odcinku ,Nowe Marzy” - ,Czerniewice” w km 89+494,76 + 151+900, prowadzonego w
celu przygotowania realizacji tego fragmentu inwestycji, na podstawie trwajacych uzgodnien i negocjaciji
prowadzonych przez GTC ze strong rzadowg - Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad z
zamiarem zawarcia umowy.

Analizowane przedsiewzigcie jest zlokalizowane w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w
obrebie 6. powiatow: Swiecie, Grudzigdz, Chetmno, Wabrzezno, Torun i Golub-Dobrzyn),
10. gmin wiejskich (Dragacz, Grudzigdz, Stolno, Lisewo, Ptuznica, Chetmza, tysomice, Lubicz,
Wielka Nieszawka i Kowalewo Pomorskie) oraz 2. gmin miejskich (Grudzigdz i Torun). Na
terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego autostrada omija tereny zurbanizowane oraz
tereny zwartej zabudowy wiejskiej. W bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego znajdujg sie
pojedyncze, rozproszone siedliska zagrodowe.

Autostrada A1 byta przewidywana do realizacji w latach 70. ubiegtego stulecia jako fragment
Transeuropejskiej Autostrady Poétnoc-Potudnie (TAPP), taczacej Skandynawie z krajami
potozonymi nad Morzem Srédziemnym. Korytarz przebiegajacy przez terytorium Polski z
pétnocy na potudnie Europy zostat ustanowiony jako VI korytarz transportowy TEN-T. W
korytarzu tym znajdujgq sie obszary metropolitalne (Gdansk/Gdynia, Bydgoszcz/Torun,
Warszawa, t6dz, Gorny Slask), osrodki o znaczeniu regionalnym (Grudziadz, Wioctawek,
Ptock, Czestochowa) oraz gtéwne elementy infrastruktury transportowej kraju.

W rejonie todzi oraz Katowic autostrada A1 bedzie krzyzowata sie z realizowanymi w relacji
wschod - zachod, autostradami A2 i A4, potozonymi w korytarzach transportowych taczacych
Unie Europejska z Rosjg i Ukraina.

Obecnie dtugos¢ trasy drogowej z portow Gdanska i Gdyni do granicy panstwa z Czechami
wynosi ponad 600 km, natomiast projektowana autostrada A1 bedzie miata dtugos¢ okoto 560
km, skracajgc trase przejazdu o ponad 40 kilometréw, a czas przejazdu az o okoto 40 procent w
stosunku do stanu obecnego.

2. Aspekty formalno-prawne
Decyzja o lokalizacji autostrady A1 zostata podjeta na podstawie przepiséw ustawy z dnia

27 pazdziernika 1994 roku o autostradach ptatnych. W dotychczasowym procesie oceny
oddziatywania na $rodowisko autostrady A1 na etapach: planowania przestrzennego, wskazan
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lokalizacyjnych oraz decyzji lokalizacyjnych, oparto sie na przepisach ustawy z dnia 31 stycznia
1980 roku o ochronie i ksztattowaniu srodowiska oraz przepisach wykonawczych do tej ustawy.
W trybie tych przepisow Agencja Budowy i Eksploatacji Autostrad' uzyskata decyzje
owczesnych: Wojewody Bydgoskiego i Wojewody Torunskiego ustalajace lokalizacje inwestycji
bedacej przedmiotem oceny Srodowiskowej na odcinku od wezta ,Nowe Marzy” do wezta
,Czerniewice”.

Obecny proces oceny oddziatywania na $rodowisko prowadzony jest na podstawie ustaw:
Prawo ochrony srodowiska i o ochronie przyrody, uwzgledniajgcych normy i wymagania prawa
unijnego zawarte m.in. w nastepujacych dyrektywach Unii Europejskiej:

e dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko naturalne,

e dyrektywa Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 roku zmieniajaca dyrektywe 85/337/EWG w
sprawie oceny wptywu wywieranego przez niektdre publiczne i prywatne przedsiewziecia na
Srodowisko,

e dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 roku
przewidujaca udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektérych planow
i programow w zakresie $rodowiska oraz zmieniajgca w odniesieniu do udziatu
spoteczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i
96/61/WE,

e dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 roku
ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej,

e dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/11/WE z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie
zanieczyszczenia spowodowanego przez niektore substancje niebezpieczne odprowadzane
do $rodowiska wodnego Wspdlinoty,

e dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory,

e dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dzikiego
ptactwa,

e dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 roku
w sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczacych $rodowiska i uchylajgca
dyrektywe Rady 90/313/EWG,

e dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/35/WE z dnia 21 kwietnia 2004 roku w
sprawie odpowiedzialnosci za Srodowisko w odniesieniu do zapobiegania i zaradzania
szkodom wyrzadzonym $rodowisku naturalnemu.

Proces oceny oddziatywania na s$rodowisko dla przedmiotowego odcinka autostrady
przeprowadzono na etapie wskazan lokalizacyjnych i decyzji o lokalizacji autostrady oraz byt
prowadzony przez Gdansk Transport Company SA na etapie uzgodnien z Europejskim Bankiem
Odbudowy i Rozwoju w 2001 roku. Nastepnie w latach 2005 i 2006 wykonano raport oceny
oddziatywania na $rodowisko dla miedzynarodowych instytucji finansowych, ktére miaty
spetnia¢ role kredytodawcy dla odcinka ,Nowe Marzy” - ,Czerniewice”.

' obecnie Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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Na podstawie wyzej wymienionych przepisow GDDKIA w 2007 roku wystgpita o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje autostrady, przez Wojewode
Kujawsko-Pomorskiego, ktéry po przeprowadzeniu postepowania z udziatem spoteczenstwa
dnia 28 wrzesnia 2007 roku wydat decyzje Nr 21/2007 o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia znak WI.11.6613/80/06/07. W wyniku wniesionych odwotan
przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy, Ogolnopolskie
Towarzystwo Ochrony Ptakéw, Stowarzyszenie Poszkodowanych Budowg Planowanej A1/S10
oraz Pana Zbigniewa Ku$ decyzja zostata zmieniona przez Ministra Srodowiska decyzjg z dnia
14 lutego 2008 roku znak DOOS-130D/1448/0D/2008/EB.

GDDKIA oraz GTC w ramach Porozumienia Negocjacyjnego podjety ustalenia w sprawie m.in.
ztozenia wniosku 0 zmiane wybranych zapiséw decyzji Srodowiskowe;.

3. Dostep do informacji i udziat spoteczny

W dotychczasowym procesie oceny oddziatywania projektowanej autostrady na srodowisko, w
okresie poprzedzajacym ustalenie lokalizacji autostrady prowadzono konsultacje spoteczne z
dostepem do informacji o Srodowisku i projektowanym przedsiewzieciu z udziatem
zainteresowanych stron, organizacji i oséb. Przed wydaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji m.in.:

e pas drogowy planowanej autostrady A1 zostat wprowadzony w latach 80. i 90. ubiegtego
wieku do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, ktére przed uchwaleniem
przez gminne samorzady byly wyktadane do publicznego wgladu z mozliwoscig wnoszenia
uwag lub zazalen,

e projektanci autostrady oraz przedstawiciele Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad
uczestniczyli w spotkaniach z przedstawicielami samorzadéw gmin oraz administracji
rzadowej, przez ktére przechodzi¢ bedzie autostrada,

e w posiedzeniach Komisji do spraw Ocen Oddziatywania na Srodowisko przy Ministrze
Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa, ktére odbyto sie w grudniu 1995
roku, uczestniczyli przedstawiciele zainteresowanej administracji samorzadowe;,
administracji ochrony srodowiska i organizacji ekologicznych,

e odrebne 3 raporty ocen oddziatywania: na srodowisko, na grunty rolne i leSne oraz na dobra
kultury objete ochrong, zostaty udostepnione organom administracji ochrony srodowiska
oraz zainteresowanym samorzgdom,

e projekt decyzji lokalizacyjnych, w formie obwieszczen w siedzibach urzedéw gminnych,
przedstawiono wtadzom samorzadowym i ogotowi zainteresowanych mieszkahncéw.

Wojewoda Bydgoski decyzjg nr GPKGT | 7331-1/96 MW1 z dnia 21 lutego 1997 roku ustalit
lokalizacje autostrady ptatnej na terenie 6wczesnego wojewddztwa bydgoskiego, a Wojewoda
Torunski decyzjg nr GP.1.7331-1/96 z dnia 10 grudnia 1996 roku ustalit lokalizacje autostrady
ptatnej na terenie 6wczesnego wojewoddztwa torunskiego - wraz ze wszystkimi elementami
autostrady oraz warunkami wynikajgcymi z potrzeb ochrony $rodowiska, débr kultury i
warunkami technicznymi.
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Od 1997 roku Gdansk Transport Company SA posiada koncesje na budowe i eksploatacje
autostrady A1 na odcinku Gdansk - Toruh.

W 2001 roku GTC prowadzit konsultacje spoteczne z zainteresowanym organizacjami
ekologicznymi i samorzgdowymi, w zwigzku z przygotowaniami do rozpoczecia budowy
autostrady na odcinku Gdansk - Torun. W konsultacjach brali udziat przedstawiciele
Europejskiego Banku Odbudowy i Rozwoju w Londynie.

W ramach procedury uzgodnionej z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym i Nordyckim Bankiem
Inwestycyjnym, w dniach 30 i 31 maja 2006 roku w Grudzigdzu i Toruniu, GTC przeprowadzita
spotkania w sprawie uscislenia zakresu raportu OOS z udziatem przedstawicieli: administraciji
ochrony srodowiska, lokalnych samorzadéw oraz organizacji spotecznych i ekologicznych. W
ich wyniku szczego6towo okreslono wymagania w odniesieniu do kluczowych probleméw
ochrony srodowiska, ochrony obszaréw przyrodniczo cennych, w tym obszaréw Natura 2000,
krajobrazu, szlakéw migracji zwierzat oraz przeprawy mostowej przez Wiste w rejonie
Grudzigdza.

W dniach 11 i 12 wrzesnia 2006 roku w Grudzigdzu i Toruniu zorganizowane zostaty przez GTC
spotkania konsultacyjne poswiecone oméwieniu wnioskéw z przeprowadzonej oceny wptywu na
Srodowisko.

Zgtoszone wnioski i uwagi, podobnie jak warunki zawarte w decyzjach lokalizacyjnych
wojewoddw oraz wynikajace z przepisébw prawa sSrodowiskowego zostaly szczegétowo
przeanalizowane przez Gdansk Transport Company SA i autoréw raportu oraz uwzglednione w
jego tresci.

W maju 2008 roku odbedg sie konsultacje spoteczne w Toruniu poswiecone przedyskutowaniu
wybranych problemdw ochrony przyrody, w tym szczegdlnie obszaréw Natura 2000 z udziatem
organizacji ekologicznych i zainteresowanych oséb.

4. Historia inwestycji wraz z rozpatrywanymi wariantami

Przebieg autostrady A1 na odcinku od Gdanska do Cieszyna (potudniowa granica Polski) jest
rezultatem wieloletnich studiéw z zakresu transportu i planowania przestrzennego. Planujac
przebieg autostrady brano pod uwage rdznorodne uwarunkowania: przyrodnicze,
Srodowiskowe, przestrzenne, komunikacyjne, kulturowe i spoteczne. Prace studialne i
planistyczne, prowadzone w latach 80. i 90. ubiegtego stulecia okreslity przebieg autostrady w
obecnym wojewddztwie kujawsko-pomorskim? oraz powigzanie z przylegtymi terenami i siecig
drogowa. Wariantowaniu podlegaty m.in. lokalizacja przepraw mostowych oraz przebieg trasy
na niektorych odcinkach.

2 powstato w 1999 roku, w wyniku zmian podziatu administracyjnego kraju
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Przebieg autostrady na odcinku Nowe Marzy - Czerniewice zostat czesciowo zdeterminowany
wybudowaniem w latach 90. ubiegtego wieku mostu autostradowego przez rzeke Wiste koto
Torunia, ktéry wraz z okoto 11-kilometrowym odcinkiem autostrady®, zostat powigzany z
uktadem drog krajowych i wojewddzkich w okolicy Torunia, umozliwiajac jego objazd oraz
przeniesienie ruchu tranzytowego poza centrum miasta.

Poza lokalizacja mostu pod Grudzigdzem przedmiotem wariantowania byt przebieg korytarza
autostrady przez Pojezierze Chetminskie oraz miejsce i sposéb przekroczenia Wisty pomiedzy
Toruniem i Ciechocinkiem. Po wyborze lokalizacji trasy i zrealizowaniu mostu koto Torunia,
przedmiotem wariantowania byta konstrukcja mostu pod Grudzigdzem wraz z dojazdami,
rozwigzania projektowe przekroczenia doliny Wisty w rejonie Grudzigdza, liczba i lokalizacja
przejs¢ dla zwierzat.

W wyniku prowadzonych konsultacji na etapie opracowania projektu budowlanego, w stosunku
do rozwigzan zawartych w Projekcie Wstepnym (1997) dokonano istotnych zmian rozwigzan
projektowych, polegajacych m.in. na: wydtuzeniu mostu wraz z konstrukcjami estakadowymi po
obu stronach Wisty, zwigkszeniu liczby przejs¢ dla duzych zwierzat, celu zachowania gtéwnych
krajowych i regionalnych korytarzy migracyjnych zwierzat, zwiekszeniu liczby przepustéow dla
drobnej fauny (ptazéw i gadoéw), poprawieniu przepustoéw dla ptazéw i gadéw na zrealizowanym
odcinku autostrady A1 pod Toruniem. Zmiany liczby przejs¢ dla zwierzat w stosunku do
rozwigzan Projektu Wstepnego sg konieczne ze wzgledu na potrzebe zachowania ciggtosci
licznie wystepujacych w tym regionie szlakow migracji zwierzat.

W ramach wariantowania przeanalizowano tzw. wariant ,0” - jest to wariant zakfadajgcy
niezrealizowanie inwestycji, w ktérym rosngcy ruch drogowy zostanie przejety przez obecny
uktad drogowy, z droga krajowg nr 1 Gdansk - £6dz. Ta trasa przechodzi przez centra wielu
miast, w tym Gdanska, Pruszcz Gdanskiego, Tczewa, Swiecia, Torunia, Wioctawka, todzi,
prowadzac nig co raz wieksza liczbe pojazddéw w tym ruch ciezki i tranzytowy.

W 1997 roku zostat opracowany Projekt Wstepny autostrady A1 na trasie Gdansk - Torun.
Faza | autostrady A1 jest obecnie realizowana i odcinek Rusocin - Nowe Marzy zostanie
oddany do eksploatacji z koncem 2008 roku.

5. Lokalizacja i charakterystyka inwestycji

Ocena oddziatywania na srodowisko obejmuje 62,4-kilometrowy fragment autostrady A1 od
wezta ,Nowe Marzy” do wezta ,Czerniewice”. Laczy sie on z obecnie realizowanym, pierwszym
etapem budowy obejmujgcym odcinek od km ,0” (wezet ,Rusocin”) do wezta ,Nowe Marzy”
(89,5 km).

Przebieg tego odcinka jest zgodny z zapisami dwéch decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady
ptatnej A1 Gdansk - Torun - £6dz (Tuszyn): decyzji nr 1/96 Wojewody Torunskiego z dnia 10

3 nie zostat zrealizowany w petnym zakresie
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grudnia 1996 r. (znak: GP.1.7331/1/96) oraz decyzji nr 1/97 Wojewody Bydgoskiego z dnia 21
lutego 1997 r. (znak: GPKG.1.7331-1/96 MW1).

Poczatek inwestycji znajduje sie w km 89+494,76 przy wezle ,Nowe Marzy”, na styku z
bedacym w budowie odcinkiem autostrady Rusocin (Gdansk) - Nowe Marzy, natomiast koniec
zlokalizowany jest w km 151+900 na skrzyzowaniu z drogq krajowg nr 1 (wezet ,Czerniewice”.
W latach 90. odcinek autostrady Lubicz - Czerniewice (km 141+018 + 151+900) zostat
czesciowo zrealizowany. Wykonano roboty ziemne pod dwie jezdnie, natomiast nawierzchnie
utozono tylko na jezdni lewej (wschodniej). W rozpietosci przeset wiaduktow drogowych nad
autostradg na tym odcinku uwzgledniono docelowag dobudowe drugiej jezdni. Estakada oraz
przejazdy gospodarcze zostaty wykonane takze dla dwoch jezdni autostrady.

Zadanie inwestycyjne Fazy Il autostrady A1 podzielono na 4 odcinki, dla ktérych opracowano
osobne dokumentacje projektowe w celu uzyskania pozwolenia na budowe:

e Odcinek I: Nowe Marzy - Grudzigdz w km 89+494,76 + 98+400,

e Odcinek Il: Grudzigdz - Lisewo w km 98+400 + 114+000,

e (Odcinek IlI: Lisewo - Lubicz w km 114+000 + 1414040,

e (Odcinek IV: Lubicz - Czerniewice w km 141+040 + 151+900.

Na czesciowo zrealizowanym odcinku Fazy |l autostrady A1 od wezta ,Lubicz” do wezta

,Czerniewice” (dtugosci 10,7 km) dotychczas wykonano:

e przebudowe i budowe urzadzen infrastrukturalnych,

e Kkorpus ziemny pod obie jezdnie,

e nawierzchnie na catej jezdni lewej (wschodniej) i na dwéch fragmentach na jezdni prawe;j:
- wkm 141+895 = 143+075 (wezet ,Lubicz”),
- wkm 151+065 + 151+900 (za mostem w Czerniewicach),

e most przez rzeke Drwece (dtugosci 110 m) - obiekty pod jezdnie lewg oraz podpory pod
jezdnie prawa,

e cekologiczng estakade (pod obie jezdnie) nad linig kolejowa i Strugg Lubickg (dtugosci
180 m),

e most przez rzeke Wiste (jezdnia potudniowa) oraz podpory pod jezdnie pétnocna,

e skrzyzowanie z drogq krajowg nr 10 Warszawa - Torun, z drogg wojewodzkg Ztotoria -
Lubicz oraz Ztotoria - Grabowiec.

Projektowane podstawowe parametry techniczne analizowanego odcinka autostrady objete
projektem budowlanym przedstawiajg sie nastepujaco:
e klasa techniczna - A (autostrada)

e predkosc projektowa - Vp - 120 km/h

e kategoria ruchu - KR6 (ruch bardzo ciezki)

e obcigzenie - 115 kN/os

e nawierzchnia - bitumiczna

e skrajnia pionowa - 4,70 m

e szerokos¢ korony: min. 36 m

e jezdnie - 2 jezdnie, kazda po 2 pasy ruchu

e szerokos¢ jezdni- 7,50 m
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e pasruchu-3,75m
e pas awaryjny - 3,00 m
e pobocze gruntowe —min. 1,25 m
e pochylenie poprzeczne jezdni - 2,5%
e pas dzielacy z opaskami:
Etap - 12,50 m,
Etap docelowy - 5,00 m.

Catkowita powierzchnia terenu zajetego pod autostrade wyniesie 724 ha, w tym 128 ha to
powierzchnia nawierzchni bitumicznej autostrady.

Wedtug prognoz opracowanych przez Faber Maunsell w roku 2005 na projektowanym odcinku
autostrady odbywac sie bedzie ruch samochodowy o szacowanym natezeniu: 10500 - 11500
poj./dobe (2015 rok) i 18500 — 20500 poj./dobe (2030 rok).

Teren pod budowe autostrady (w liniach rozgraniczajacych) zostat juz catkowicie przygotowany
pod jej realizacje. W zwigzku z tym w 2006 roku na zlecenie GDDKIA w Warszawie wykonano
wycinki drzew z terendéw lesnych, drzew w ciggu drég poprzecznych krzyzujacych sie z
autostradg oraz innych pojedynczych zadrzewien kolidujacych z projektowanym przebiegiem
autostrady.

W Fazie Il autostrady A1 przewiduje sie budowe:
e na odcinku od wezta ,Nowe Marzy” do wezta ,Lubicz”:

- autostrady o dtugosci 51,52 km (dwie jezdnie, kazda po 2 pasy ruchu,
z przygotowaniem pod 3 pasy ruchu),

- przeprawy mostowej przez Wiste koto Grudzigdza,

- 5 bezkolizyjnych, dwupoziomowych weztéw autostradowych zapewniajgcych
dostepnos¢ do autostrady i umozliwiajgcych potaczenie z istniejaca i planowang siecig
komunikacyjna, sg to: wezet ,Nowe Marzy” (km 89,5 - druga faza budowy wezta),
wezet ,Grudzigdz” (km 97,3), wezet ,Lisewo” (km 112,6), wezet ,Turzno” (km 135,5),
wezet Lubicz” (km 141,6),

- 6 miejsc obstugi podréznych (MOP) po obu stronach autostrady (3 pary): ,Malankowo”,
,Drzonowo”, ,Nowy Dwoér”;

e na zrealizowanym 10,7-kilometrowym jednojezdniowym odcinku od wezta ,Lubicz” do wezta

,Czerniewice”:

- rozbudowa drugiej jezdni (prawej): rekonstrukcja robo6t ziemnych, utozenie
nawierzchni,

- remont (wzmocnienie) nawierzchni istniejgcej jezdni lewej,

- budowa 3 mostowych wiaduktéw na wezle ,Lubicz”,

- dokonczenie budowy mostéw na rzece Drwecy i rzece Wisle oraz wykonanie ptyt
pomostowych,

- przebudowe wezta ,Lubicz”, wezet w ksztatcie podwaojnej ,trabki”,

- budowa odcinka dtugosci 2,5 km drogi o dwéch jezdniach (droga nr 80 i nr 10),
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- dostosowanie odcinka autostrady do standardéw autostrady ptatnej: budowa Stacji
Poboru Optat (SPO) na wezle ,Lubicz”, budowa Placu Poboru Optat (PPO) ,Nowa
Wies$” - km 144+886,50,

- budowa Miejsc Obstugi Podréznych (MOP Ili Il ,Nowa Wies” ), km 144+630,

- budowa Obwodu Utrzymania Autostrady (OUA) ,Grabowiec”, km 149+500,

- remont istniejacych obiektéw inzynierskich,

- uzupetnienie o elementy ochrony srodowiska - ekrany,

e na calym odcinku Fazy Il autostrady A1 (wezet ,Nowe Marzy” - wezet ,Czerniewice”)
przewiduje sie realizacje:

- dwupoziomowych, bezkolizyjnych przejazddéw z drogami wojewddzkimi, powiatowymi i
gminnymi (nad lub pod autostradg),

- drég dojazdowych i gospodarczych,

- obiektow inzynierskich w ciggu i nad autostradg (mostéw, estakad, wiaduktéw,
przejazdoéw gospodarczych, przejs¢ dla zwierzat),

- przepustdédw pod autostradg oraz pod innymi drogami,

- kanalizacji deszczowej,

- placu poboru optat (PPO) zlokalizowanego w ciagu trasy zasadniczej oraz stacji
poboru opfat (SPO) zlokalizowanych przy drogach tacznikowych na weztach,

- os$wietlenia weztow autostrady, stacji poboru optat (SPO) i mostow przez Wiste,

- urzadzen ochrony $rodowiska (waty akustyczne, ekrany dzwiekochtonne, zielen
ochronna, separatory substancji ropopochodnych, zbiorniki odparowujace,
geomembrany, oczyszczalnie Sciekdw, przejscia dla zwierzyny, przejscia dla matych
zwierzgt zintegrowane z przepustami),

- urzadzen bezpieczenstwa ruchu m.in.: bariery ochronne, ogrodzenia, oznakowanie,
sterowanie ruchem,

- systeméw tgcznosci.

Ponadto zakres prac obejmuje adaptacje istniejgcych drég oraz urzadzen: energetycznych,
teletechnicznych, melioracyjnych, sieci gazowej, infrastruktury wodno-sciekowej.

Przebieg analizowanego odcinka autostrady A1 krzyzuje sie z réznymi elementami
infrastruktury technicznej przedstawionymi ponizej:

e linie PKP - 4 szt.,

¢ linie wysokiego napiecia 110 kV i 220 kV - 8 szt.,

e gazociggi wysokiego cisnienia (Dn 400, Dn 200 i Dn 100) - 5 szt.

6. Zaplecza i proces budowy
Czas budowy 62-kilometrowego odcinka autostrady od wezta ,Nowe Marzy” do wezta
,Czerniewice” wraz ze wszystkimi obiektami inzynieryjnymi i towarzyszacymi zostat

zaplanowany na 3 petne sezony budowlane.

Wykonawca autostrady Skanska - NDI na podstawie Projektu Budowlanego opracowanego
przez Transprojekt Gdansk, okreslit lokalizacje: gtownych baz, zapleczy budowy, miejsc
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gromadzenia sprzetu, wytworni mas bitumicznych, betoniarni oraz tras transportu. W wyborze
tych miejsc uwzgledniano nastepujace ograniczenia:

wystepowanie w sasiedztwie planowanej inwestycji roznych form ochrony przyrody i
krajobrazu, w tym obszaréw Natura 2000,

mozliwosci dojazdu i dowozu materiatéw na teren bazy,

mozliwosci dojazdu i dowozu materiatéw z terenu bazy do placu budowy,

wystepowanie osiedli domkow jednorodzinnych oraz zabudowy zagrodowe;j.

Rozwazana jest lokalizacja nastepujgcych gtéwnych baz budowy (kazda o powierzchni okotfo
0,5 + 0,6 ha) i zapleczy obiektowych:

Lubicz - gtéwne biuro budowy - okres uzytkowania na okres trwania budowy,

Lisewo - baza sprzetowa, warsztat, stacja paliw, magazyn gtéwny - okres uzytkowania na
okres trwania budowy,

Mate Stwolno - lewobrzezne biuro sekcji, gtdbwny warsztat, magazyn, laboratorium, zaplecze
obiektow mostowych - okres uzytkowania na okres trwania budowy,

Gorzuchowo - biuro sekcji, laboratorium, bocznica kolejowa, zaplecze obiektéw mostowych,
magazyn - okres uzytkowania na okres trwania budowy,

Szerokopas - biuro sekcji, laboratorium, zaplecze obiektow mostowych, magazyn - okres
uzytkowania na okres trwania budowy,

Dzwierzno - biuro sekcji, laboratorium, zaplecze obiektéw mostowych - okres uzytkowania
na okres trwania budowy,

Grabowiec - biuro sekcji, laboratorium, zaplecze obiektow mostowych, magazyn
(projektowany obwod utrzymania autostrady),

Rogowo - baza sprzetu na terenie istniejgcego zaktadu drogowo-budowlanego,

44 zaplecza mostowe przyobiektowe o powierzchni od 500 m® do 2 000 m® i 6 zapleczy
drogowych (moga sie naktadac¢ z mostowymi),

wykorzystanie bazy produkcyjnej Skanska SA w Ostaszewie i istniejacej bazy
w potudniowej czesci odcinka Fazy Il autostrady A1.

Rozwazana jest lokalizacja nastepujacych baz, na ktérych prowadzona bedzie dziatalnos¢
produkcyjna:

Kopytkowo (wojew6dztwo pomorskie) - wytwérnia mas bitumicznych i betoniarnia wraz
z laboratorium, plac sktadowy, bocznica kolejowa - powierzchnia 8 ha,

w obrebie wezta ,Nowe Marzy”: betoniarnia, plac sktadowy z zasiekami, pomieszczenia
socjalne, biurowe oraz laboratorium powierzchnia okofo 1 ha,

w obrebie wezta ,Grudzigdz”: betoniarnia, plac sktadowy z zasiekami, pomieszczenia
socjalne, biurowe oraz laboratorium powierzchnia okofo 1 ha,

Ostaszewo - istniejgca wytwdrnia mas bitumicznych, plac sktadowy, bocznica kolejowa -
powierzchnia 4 ha,

Koztowo koto Swiecia - istniejaca betoniarnia i wytwdrnia mas bitumicznych, plac sktadowy,
wtasno$é Przedsiebiorstwa Budowy Drég w Swieciu,

w obrebie projektowanego wezta ,Lisewo”: wytwdrnia mas bitumicznych oraz betoniarnia,
plac sktadowy =z =zasiekami, pomieszczenia socjalne, biurowe oraz laboratorium
powierzchnia okoto 6,5 ha,
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e w obrebie projektowanego wezta ,Lubicz”: wytwoérnia mas bitumicznych oraz betoniarnia,
plac sktadowy 2z zasiekami, pomieszczenia socjalne, biurowe oraz laboratorium
powierzchnia okoto 6,5 ha,

Rozwazana jest lokalizacja nastepujacych placéw sktadowych na kruszywo:

MOP ,Malankowo” - plac sktadowy dla kruszywa 0 + 31,5 - powierzchnia 3 ha,
MOP ,Nowy Dwor” - plac sktadowy dla kruszywa 0 + 31,5 - powierzchnia 3 ha,
Kornatowo - plac sktadowy, bocznica kolejowa - powierzchnia 3 ha,

Turzno - bocznica kolejowa z placem wytadunkowym dtugosci 400 m.

Maksymalny zasieg dowozu mas bitumicznych i betonu (Kopytkowo, Kornatowo, Ostaszewo,
Koztowo) wynosi od 20 do 35 kilometréw, a kruszyw: z portu morskiego - 160 km, z Turzna - 30
km, z lokalnych zwirowni - z okolic Brzezna 55 km.

W czasie budowy trasy transportu bedg przebiegaty m.in. istniejacymi drogami krajowymi (nr:
55, 10 i 15), drogami wojewddzkimi (nr: 552, 646, 499, 599, 649, 551, 554, 548, 543), drogami
lokalnymi oraz drogami tymczasowymi. Wzdtuz sekcji 1, 2, 3 (km 89+495 do 141+018), w pasie
autostrady, planuje sie wybudowanie tymczasowej drogi technologicznej. W ciggu tej drogi
bedzie wykonanych pie¢ mostow tymczasowych (dtugosci od 10 m do 25 m) i trzy tymczasowe
przejazdy kolejowe.

7. Uwarunkowania srodowiskowe

Poczatkiem analizowanego odcinka autostrady A1 jest wezet ,Nowe Marzy”, zlokalizowany na
przecieciu z drogg krajowa nr 1 Gdansk - Torun - £6dz na zboczu zmeliorowanego obnizenia
doliny Strugi Mniszek. Nastepnie autostrada przechodzi przez strefe krawedziowg doliny Wisty
porosnietg lasami. Po rozcieciu krawedzi wysoczyzny przebiega przez doline Matawy oraz
rowning zalewowa doliny Wisty, przekracza waty przeciwpowodziowe, miedzywale i koryto
Wisty, aby nastepnie przejS¢ na wysoczyzne morenowg Pojezierza Chetminskiego. Jest to
obszar Srednio i stabo zaludniony o charakterze rolniczym z niewielkimi zespotami lesnymi. W
rejonie Lubicza koto Torunia trasa autostrady ponownie zbliza sie do doliny Wisty, aby
przekroczy¢ jg oddanym do uzytku w 1998 roku mostem autostradowym w ciggu istniejacego,
czesciowo zrealizowanego 10,7-kilometrowego odcinka autostrady (Rysunek).

Na trasie planowanej autostrady oraz w jej otoczeniu wystepuja rézne formy ochrony przyrody i

krajobrazu, w tym:

e obszary Natura 2000: Obszar Specjalnej Ochrony Ptakoéw PLB040003 Dolina Dolnej Wisty
(od okoto km 94+500 do km 95+730, okoto km 149+600 do km 151+500), Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk PLH280001 Dolina Drwecy (od okoto km 145+750 do km 146+000) oraz
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Nieszawska Dolina Wisty
(od okoto 149+600 do km 151+500),

e Lesny Kompleks Promocyjny Bory Tucholskie (od 89+450 do km okoto 95+290),

e Wschodni Obszar Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich (od km 98+450 do km
90+320),
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e Zespot Parkow Krajobrazowych Chetminskiego i Nadwislanskiego (po zachodniej stronie
wezta ,Nowe Marzy” oraz od km 90+320 do km 95+530),

e Obszar Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Doliny Wisty (od okoto km 99+900 do
km 102+370 oraz od okoto km 104+500 do km 106+190),

e Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Drwecy (od okoto km 128+640 do km 129+400 oraz
od okoto 143+680 do km 146+560),

e rezerwat ichtiologiczny Rzeka Drweca (okoto km 145+890).

Na trasie autostrady istniejg niewielkie roznice klimatyczne pomiedzy doling Wisty (Kotlina
Grudzigdzka i Kotlina Torunska) a wysoczyzng Pojezierza Chetminskiego. Najmniej korzystne
warunki klimatyczne dla ruchu na autostradzie zwigzane sg z doling Wisty i dolinami mniejszych
ciekow oraz miejscami, gdzie wystepuja obnizenia terenu. W miejscach tych czesciej tworzg sie
mgty, zlodzenie oraz dtuzej zalega pokrywa $niezna.

Na trasie analizowanego odcinka autostrady zaznacza sie zmienno$¢ typologiczna gleb i
zrbéznicowana przydatnos¢ rolnicza; dominujg gleby wytworzone z glin zwatowych i piaskow
gliniastych, wystepujq tez gleby pochodzenia organicznego (mutowo-torfowe).

Na trasie oraz w sasiedztwie projektowanej autostrady wystepujg niewielkiej zasobnosci
kruszywa naturalne oraz surowce ilaste przydatne do produkcji ceramiki budowlanej. Czesc¢ z
nich jest eksploatowana, a czes$¢ tylko udokumentowana.

Projektowana autostrada przebiega przez tereny Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych nr
129 - ,Dolina rzeki dolna Osa” i nr 141 - ,Zbiornik rzeki dolna Wista”; zbiorniki bez izolaciji,
ktorych uzytkowe warstwy wodonosne sg podatne na zanieczyszczenia i wrazliwe na
potencjalne zagrozenia z powierzchni terenu.

W Kotlinie Grudzigdzkiej, po potudniowo-wschodniej stronie wezta ,Nowe Marzy”, pomiedzy
89,5 a 91,4 kilometrem projektowanej autostrady, znajduje sie dolina niewielkiej rzeki Mniszki.
Dolina ta petni funkcje lokalnego korytarza ekologicznego, taczacego Bory Tucholskie z
korytarzem ekologicznym doliny Wisty o znaczeniu miedzynarodowym. W krajobrazie doliny
Mniszki dominujg taki i pastwiska. Urozmaicajg go smugi i niewielkie enklawy laséw olszowych.
Po przekroczeniu drogi krajowej nr 1 autostrada rozcina strefe krawedziowg doliny Wisty.
Dominujgcym elementem krajobrazu sg lasy sosnowe.

Po przekroczeniu krawedzi wysoczyzny trasa autostrady wkracza w doline Wisty, w ktérej
dominujg pola uprawne urozmaicone niewielkim kepami i smugami zadrzewien i zarosli oraz
pojedynczymi zadrzewieniami. Doline Wisty odwadnia rzeka Matawa majaca charakter
uregulowanego kanatu. Wsrdd antropogenicznego krajobrazu znajduja sie niewielkie obszary z
cennymi przyrodniczo ekosystemami. Nalezy do nich zbiornik wodny potozony za watem
przeciwpowodziowym w okolicach miejscowosci Bratwin, ktoéry wraz z przylegtymi takami
charakteryzuje sie duzg réznorodnoscig zbiorowisk roslinnych. W jeziorze rozwijajg sie
zbiorowiska wodne, a wokét niego roslinnos¢ szuwarowa, taki, zadrzewienia i zarosla.
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Za watem przeciwpowodziowym autostrada przekracza granice obszaru Natura 2000 (Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw PLB040003 Dolina Dolnej Wisty). Dominujacym elementem
krajobrazu sg pola uprawne, faki i ugory. W starorzeczach wystepujg zbiorowiska wodne, a
wokot nich roslinno$¢ szuwarowa. Pomiedzy starorzeczami a korytem Wisty duzg powierzchnie
zajmujg zbiorowiska ruderalne. Krajobraz urozmaicajg niewielkie kepy i smugi zadrzewien.

Na prawym (wschodnim) brzegu Wisty, w okolicach wsi Rozgarty i Sztynwag, dominuje
krajobraz rolniczy. Teren zostat przeksztatcony poprzez system kanatbw i rowow
melioracyjnych. Duzg role petnig w krajobrazie intensywnie uzytkowane tagki, a urozmaicajg je
kepy i smugi zadrzewien wierzbowych, topolowych i innych.

Dolina Wisty w rejonie projektowanej przeprawy mostowej koto Grudzigdza, nalezy do
zagrozonych powodziami i podtopieniami w wyniku: powstania zatoréw lodowych, przelewu
przez korone watu przeciwpowodziowego lub przebicia hydraulicznego wskutek przesigkania
watu przeciwpowodziowego. Wiste na tym odcinku charakteryzuje $redni przeptyw okoto 1 000
m®s, a przy maksymalnych spietrzeniach moze przekraczaé nawet 6 000 m%/s, co w przypadku
przelewu wody za obreb watu przeciwpowodziowego oznacza zalanie catej doliny, zamieszkatej
przez tysigce ludzi.

W okolicach miejscowosci Ruda i Kleczkowo autostrada przecina strefe krawedziowg doliny
Wisty i wkracza na wysoczyzne Pojezierza Chetminskiego. Na zboczach wysoczyzny dominujg
lasy o zr6znicowanym stopniu naturalnosci.

Na odcinku wysoczyznowym od Kleczkowa do Sarnowa teren w otoczeniu projektowanej
autostrady jest typowo rolniczy z dominacjg wielkopowierzchniowych agrocenoz. Krajobraz
urozmaicajg niewielkie zagtebienia terenowe wypetnione roslinnoscig szuwarowa, kepy i smugi
przydroznych i srodpolnych zadrzewien lub zarosli.

Pomiedzy Sarnowem i Gorzuchowem trasa autostrady przecina wawdéz, w ktérym ptynie rzeka
Miynéwka. Na zboczach wawozu wystepujg lasy gradowe i murawy, natomiast u ich podstaw
tworza sie niewielkie zrodliska. Za doling rzeki Mtyndéwki dominuje krajobraz rolniczy typowy dla
wielkotowarowych gospodarstw. Z rzadka, urozmaicajg go niewielkie zatorfienia porosniete
przez  szuwary [ kepy  zarosli  tozowych oraz  zadrzewienia  $rddpolne
i przydrozne.

W poblizu projektowanych Miejsc Obstugi Podréznych ,Drzonowo”, w miejscowosci Szerokopas
rozcigga sie rozlegte zabagnienie. Duzg powierzchnie zajmujg zbiorowiska szuwarowe oraz
zarosla tozowe. Do tych zarosli od potudnia przylega niewielki kompleks lesny, w ktorego
drzewostanie rosng gtébwnie: osika, brzoza i olsza czarna. Znaczaca powierzchnie w
omawianym kompleksie zajmuja faki.

W poblizu miejscowosci Dzwierzno, po zachodniej stronie autostrady, lezy jezioro
Dzwierzynskie. Na jego brzegu rozwijajg sie zbiorowiska szuwarowe, a wokot brzegdéw - waski
pas zadrzewien. Jezioro Dzwierzynskie taczy sie poprzez system wydtuzonych obnizen
terenowych porosnietych szuwarami badz zbiorowiskami tgkowymi oraz row melioracyjny z
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Obszarem Chronionego Krajobrazu kompleksu torfowiskowo - jeziorno - lesnego Zgnitka -
Wieczno - Wronie.

Przez kilka kilometréw w kierunku potudniowym trase autostrady poprowadzono przez tereny
typowo rolnicze z przewaga upraw wielkopowierzchniowych. W okolicy miejscowosci Kietbasin
autostrada przekracza doline Strugi Torunskiej (Bachy). Rzeka jest tu stosunkowo szeroka.
Wzdtuz jej brzegdw wystepuja niewielkie kepy lub smugi roslinnosci szuwarowej oraz wodne;.
Duza cze$¢ doliny zajmujg zarosla wierzbowe - tozowiska. Dalej autostrada przetnie waski
kompleks lesny taczacy jezioro Grodzienskie z jeziorem Kamionkowskim. Przewazajg w nim
nasadzenia sosny na siedlisku ubogiego gradu. W duzej czesci teren ten jest chroniony w
formie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Drwecy.

Nastepnie autostrada biegnie ws$rdéd krajobrazu rolniczego. W poblizu wezta ,Lubicz”,
rozpoczynajacego czesciowo zrealizowany 10,7-kilometrowy odcinek autostrady A1, trasa
przechodzi nad doling niewielkiej rzeki - Strugi Lubickiej. Na dnie doliny ciagnie sie smuga tegu
olszowo-jesionowego, na zboczach wystepuje forma zboczowa gradu. Po przekroczeniu Strugi
Lubickiej autostrada biegnie przez tereny le$ne i podlegajace sukcesji w kierunku lasu porolne
murawy psammofilne w rejonie Nowej Wsi.

Nastepnie planowana autostrada przecina doline Drwecy. Wzdtuz rzeki ciggnie sie waska
smuga zadrzewien olszowych, zbocza doliny porastajg gtdwnie nasadzenia sosny na siedlisku
postaci zboczowej gradu. Na rzece Drwecy utworzono rezerwat ichtiologiczny, a w jej otoczeniu
powotano Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Drwecy, oraz Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk PLH280001 Dolina Drwecy.

Na dalszym odcinku autostrada odetnie od gtéwnego kompleksu laséw niewielki fragment
roznowiekowych nasadzen sosnowych. W okolicy wsi Kopanino przebiega¢ bedzie poprzez
silnie zmeliorowany kompleks tak z doling rzeki Jordan. Krajobraz rolniczy urozmaicajg enklawy
laséw olszowych. Po przejsciu doliny rzeki Jordan autostrada odetnie od wiekszego kompleksu
leSnego nasadzenia sosny na siedliskach boru mieszanego oraz gradu wysokiego.

Po przekroczeniu watu przeciwpowodziowego autostrada wkracza na obszary Natura 2000:
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw PLB040003 Dolina Dolnej Wisty oraz Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk Nieszawska Dolina Wisty. Doline Wisty przy moscie autostradowym w okolicy
Grabowca zajmujg gtéwnie taki, pastwiska i pola uprawne. Duzg role w krajobrazie petni pas
starorzeczy znajdujacy sie miedzy polami uprawnych a tgkami i pastwiskami. W starorzeczach
rozwija sie typowa dla nich roslinnos¢ wodna, a wzdtuz ich brzegéw roslinno$¢ szuwarowa.
Dodatkowo krajobraz urozmaica wijgca sie po tym terenie Struga Miyhska, przy ktérej rosng
wierzby, topole i wigzy. W poblizu istniejagcego mostu i wzdtuz koryta Wisty duzg powierzchnie
zajmujg zbiorowiska roslin ruderalnych. Lewy brzeg Wisty jest mniej urozmaicony niz prawy.
Wiekszos¢ obszarédw zajmujg pola uprawne, taki i pastwiska. Na zboczach doliny Wisty
wystepujg lasy sosnowe. Znajdujq sie tu takze niewielkie enklawy laséw olszowych.

Planowana autostrada A1 bedzie przechodzi¢ przez tereny o zréznicowanej sieci osadniczej,
stabo zurbanizowane i ekstensywnie zagospodarowane z relatywnie niewielkg iloscig
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elementow infrastruktury. Przewazajg tereny rolnicze, z rozproszong siecig osadniczg wsi i
pojedynczych siedlisk. Autostrada A1 nie przecina zadnej jednostki osadniczej. Do kilku wsi
zbliza sie na odlegto$¢ od 50 do 200 metréw. Sg to: Bratwin, Rozgarty, Szynych, Kleczkowo,
Sarnowo, Dagbréwka, Mgoszcz, Lisewo, Szerokopas, Dzwierzno, Kamionki Mate, Turzno,
Brzezno, Rogowo, Przydatki, Lubicz Dolny, Lampusz, Ztotoria i Torun-Czerniewice.

8. Srodki tagodzace

tagodzenie niekorzystnych wptywow procesu budowy i eksploatacji bedzie podporzadkowane
specyfice obszaru, przez ktory przechodzi autostrada. Na ponad 62-kilometrowym odcinku
autostrada charakteryzuje sie korzystnym przebiegiem wzgledem rozproszonego osadnictwa
wiejskiego, ekstensywnie zagospodarowanych terenéw rolniczych oraz podmiejskich. Nie styka
sie ze zwartg zabudowg mieszkaniowg zadnej jednostki osadniczej, ograniczajgc liczbe
likwidowanych pojedynczych siedlisk rolniczych. Autostrada przechodzi przez tereny o niskiej
intensywnosci zagospodarowania oraz zainwestowania w infrastrukture komunikacyjng i
techniczna.

Trasowanie pasa drogowego niezaleznie od szczego6towej lokalizacji wymagato dwukrotnego
przeciecia doliny Wisty - pod Grudzigdzem i pod Toruniem oraz doliny rzeki Drwecy.
Uniemozliwiato to ominiecie terendéw bardzo cennych pod wzgledem przyrodniczym,
srodowiskowym i krajobrazowym. Zidentyfikowane oddziatywania bedg zminimalizowane do
akceptowalnego poziomu zalecanymi $rodkami zabezpieczajgcymi Wymagaja one
doprecyzowania na etapie przygotowania inwestycji oraz projektu organizacji robot.

Projekt autostrady A1 zawiera wiele elementéw ochrony $rodowiska przewidzianych do
realizacji podczas budowy autostrady i towarzyszacych obiektéw oraz w okresie pdzniejszym.
Dodatkowe dziatania ograniczajace niekorzystne wptywy srodowiskowe zostang okreslone na
etapie uszczego6tawiania harmonogramu robét.

Wstepne dziatania ograniczajace niekorzystne wptywy zostaty podjete na terenach rolniczych
przed rozpoczeciem procesu inwestycyjnego. Pas drogowy na terenach wiejskich zostat
poszerzony po obu stronach autostrady o 20-metrowe pasy terenu, wykupione od wiascicieli, co
umozliwito likwidacje pojedynczych zabudowan, a w przysztosci zapewni ochrone gruntéw
rolnych przed wptywami autostrady w pasie najwyzszych oddziatywan aerosanitarnych.

9. Oddziatywania

Planowana trasa autostrady A1 przebiega przez obszary o zréznicowanych warunkach
przyrodniczych (Schemat). Ze wzgledu na oddziatywania srodowiskowe za najbardziej podatne
na zagrozenie uznano trzy fragmenty autostrady. Pierwszy, w km 89,5 - 103 w Kotlinie
Grudzigdzkiej od wezta ,Nowe Marzy” do krawedzi Pojezierza Chetminskiego. Drugi przekracza
srodkowg czes¢ wysoczyzny Pojezierza Chetmihskiego, z ciggiem rynien jezior i dolin,
taczacych zachodnig czes$¢ pojezierza z Obszarem Chronionego Krajobrazu kompleksu
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torfowiskowo - lesno - jeziornego Zgnitka - Wieczo - Wronie, w km od 117 do 130. Trzecim
odcinkiem jest Kotlina Torunska na czesciowo zrealizowanym odcinku autostrady od wezta
,Lubicz”, poprzez doline Strugi Lubickiej, Drwecy, Jordan i Struge Mtynska, doline i koryto rzeki
Wisty do wezta ,Czerniewice”, od km 141,8 do km 151,9.

Oddziatywania na obszary przyrodniczo cenne, w tym obszary Natura 2000 beda intensywne w
fazie budowy, co wynika z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodnicze;.

Obszary Natura 2000 w wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej wzdtuz trasy
charakteryzujqg sie:
e na przekroczeniu autostradg obszaru Natura 2000 koto Grudzigdza:

- wystepowaniem ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej: 8 gatunkéw w okresie
legowym i 10 gatunkéw w okresie pozalegowym (migracji i zimowania),

- wystepowaniem 1 gatunku ptaza z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej,

- wystepowaniem siedliska z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej: starorzecza
i drobne zbiorniki wodne (3150-2) w typie starorzeczy i naturalnych eutroficznych
zbiornikbw wodnych ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion (3150),

- nie stwierdzono wystepowania gatunkéw roslin i zwierzat z Zatacznika Il Dyrektywy
Siedliskowej,

e na przekroczeniu autostradg obszaru Natura 2000 w dolinie rzeki Drwecy:

- wystepowaniem ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej: 4 gatunkéw w okresie
legowym i 4 gatunkdéw w okresie pozalegowym (migracji i zimowania),

- wystepowaniem 7 gatunkow ryb z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowe;,

- wystepowaniem 2 gatunkow ssakéw z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej,

e na przekroczeniu autostradg obszaréw Natura 2000 koto Torunia:

- wystepowanie ptakdéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej: 10 gatunkéw w okresie
legowym, 12 gatunkéw w okresie pozalegowym (migracji i zimowania),

- wystepowanie jednego typu siedliska z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej tj.
starorzecza i inne naturalne eutroficzne zbiorniki wodne (3150), ktére cechujg sie
obecnoscig zbiorowisk o cechach naturalnych; inne siedliska wystepujace na
ocenianym odcinku, ze wzgledu na silne natezenie antropopresji nie moga by¢
zliczone do reprezentatywnych dla regionu i kraju,

- nie stwierdzono wystepowania roslin z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej,

- wystepowanie 2 gatunkow ssakéw z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowe;j.

Oddziatywania w fazie budowy beda mie¢ ro6znorodny, ale w przewadze odwracalny charakter.
Znaczace oddziatywania beda zwigzane z zakresem rob6t ziemnych szacowanych na 2 min m®
gruntu oraz koniecznoscig wymiany nienosnych gruntéw. Towarzyszy¢ temu bedg odwodnienia
budowlane, gtéwnie w dolinach rzecznych, na terenach bezodptywowych, na obszarach
zmeliorowanych.

Wahania pozioméw wody, zmiany stosunkéw wodnych w tym wéd gruntowych moga mieé
znaczacy wptyw na osuszanie lub podtapianie znacznych obszardw, zagrazajace degradacjg
niektorych ekosystemoéw.
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Ksztattowanie zboczy, wykonanie wykopow i nasypéw, budowa drég dojazdowych, bazy i
zaplecza budowy przy zachowaniu okreslonych standardéw postepowania i przy zastosowaniu
srodkdéw tagodzacych nie bedg stanowity powaznego zagrozenia dla srodowiska.

Budowa autostrady nie zagraza zasobom dziedzictwa kulturowego. Zrealizowane przed
budowg badania archeologiczne pozwolity zabezpieczy¢ tereny odkry¢ archeologicznych.

Funkcjonowanie autostrady nie wptynie degradujaco na obecny stan powierzchni ziemi i na
glebe. Teren zostanie zagospodarowany jako cigg komunikacyjny, a sgsiadujace z drogq tereny
zostang pokryte nasadzeniami nowych drzew i krzewdw zgodnie z projektem zieleni, konieczne
bedzie wtasciwe zagospodarowanie i utrzymanie terenéw zielonych i nieutwardzonych (m.in.
zabezpieczenie przed erozjg). W diuzszej perspektywie wzdtuz drogi moga nastepowac zmiany
chemizmu gruntéw w wyniku oddziatywania zanieczyszczeh komunikacyjnych oraz stosowania
srodkdéw zimowego utrzymania drég np. zasolenie.

Po zrealizowaniu autostrady winno sie zapewni¢ sprawne funkcjonowanie nowego uktadu wod
powierzchniowych, w szczegdlnosci uregulowanych odcinkéw kanatéw przede wszystkim na
terenach zmeliorowanych w dolinie Wisty w rejonie Grudzigdza.

Nalezy zaktada¢ nastepujace oddziatywania:

e zwiekszenie ilosci wod odprowadzanych do wod powierzchniowych z dodatkowych
powierzchni utwardzonych i nowych wlotéw kanalizacji deszczowej doprowadzajacych wody
opadowe, co moze mie¢ wptyw na wody powierzchniowe,

e wzrost wspétczynnika sptywu dla catych zlewni, a w konsekwencji przyspieszenie odptywu
oraz zwiekszenie przeptywéw we wszystkich przekrojach ciekéw i rowéw melioracyjnych
podczas intensywnych opadéw lub gwattownych roztopow.

Zrédtami zanieczyszczenia powietrza zwigzanymi z funkcjonowaniem autostrady bedg spaliny
samochodowe oraz urzadzenia zainstalowane w Miejscach Obstugi Podréznych (ogrzewanie,
gastronomia). Po zrealizowaniu inwestycji wystapi przyrost emisji zanieczyszczen
motoryzacyjnych na ocenianym terenie. Oddziatywania aerosanitarne autostrady nie beda
powodowac przekroczen dopuszczalnych stezen poza pasem drogowym.

Zrédtem emisji hatasu do $rodowiska w fazie eksploatacji autostrady bedzie przede wszystkim
hatas drogowy powodowany ruchem samochodéw osobowych i ciezarowych. Poniewaz wzdtuz
projektowanej trasy autostrady wystepujg tereny zabudowy mieszkaniowej i mieszkaniowo-
ustugowej chronione akustycznie, to w celu ograniczenia zasiegu oddziatywania hatasu
zaprojektowano ekrany akustyczne.

Wibracje powstajg na styku két poruszajacych sie pojazdéw drogowych z nawierzchnig trasy, a
nastepnie przenosza sie przez podtoze gruntowe do otoczenia: budynkoéw i ich uzytkownikéw. Z
uwagi na nowg nawierzchnie drogi nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania w zakresie
drgan - amplituda drgan przekazywanych przez podtoze na budynki znajdujace sie w
sasiedztwie projektowanej drogi nie przekroczy gérnej granicy strefy drgan odczuwalnych przez
budynek, ale nie szkodliwych dla jego konstrukciji.
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Stworzone zostang warunki dla przemieszczania sie ptakébw oraz zwierzat, poprzez
zastosowanie odpowiednich rozwigzan mostu pod Grudzigdzem oraz budowe przejs¢ dla
zwierzat - duzych, srednich i matych oraz przepustéw dla ptazéw i gadéw - w ich korytarzach
migracyjnych.

Analizujac zalecenia ochronne dla obszaru Natura 2000 oraz przedstawione prognozowane
oddziatywania na s$rodowisko planowanych prac oraz eksploatacji autostrady A1, a takze
zasady zapobiegania zanieczyszczeniu i postepowania w przypadku wystgpienia sytuacji
awaryjnych nalezy stwierdzi¢, ze nie wystgpia znaczace negatywne oddziatywania na obszary
Natura 2000. Planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowaé przeksztatcen siedlisk oraz
nie bedzie powodowacé trwatych badz okresowych, posrednich lub bezposrednich zagrozen dla
siedlisk i gatunkéw priorytetowych oraz siedlisk i gatunkéw wymienionych w zatgcznikach do
dyrektywy ,siedliskowej”. W zwigzku z powyzszym nie sg wymagane specjalne dziatania i
kompensacje przyrodnicze w celu ochrony siedlisk i gatunkéw wystepujacych w obrebie
obszaréw Natura 2000 poddanych ocenie.

Realizacja planowanej autostrady wptynie na poprawe funkcjonowania systemu
komunikacyjnego centralnej czesci kraju, udostepniona zostanie nowa trasa i w efekcie nastagpi
uptynnienie ruchu kotowego na innych drogach gtéwnych. Poprawie ulegng warunki
aerosanitarne i akustyczne w otoczeniu przecigzonej drogi krajowej nr 1.

Wptyw na zdrowie i warunki zycia ludzi w przypadku przedsiewziecia autostrady dotyczy przede
wszystkim zanieczyszczenia powietrza w najblizszym sasiedztwie drogi pochodzacego z emisiji
spalin oraz natezenia hatasu. Nowoczesna nawierzchnia drogi oraz uptynnienie ruchu
samochodoéw, a takze zastosowanie ekrandw akustycznych chronigcych sasiadujaca z trasa
zabudowe sa srodkami fagodzacymi hatas powstajacy w czasie ruchu pojazddéw. Projektowane
przedsiewziecie wptynie takze na poprawe bezpieczenstwa ruchu samochodéw.

Nasypy i niwelacja terenu niezbedne w zwigzku z budowa i ksztattowaniem profilu autostrady
beda ingerowa¢ w krajobraz. Trasa bedzie obiektem nowym i wyrdzniajagcym sie w krajobrazie
rolniczym, ale przede wszystkim w krajobrazie doliny Wisty w rejonie Grudzigdza. Na etapie
funkcjonowania autostrada nie bedzie miata wptywu na dziedzictwo kulturowe.

Na etapie eksploatacji autostrady powstawa¢ beda odpady pochodzace z czyszczenia
urzadzen podczyszczajacych wody opadowe oraz odpady zwigzane z uzytkowaniem MOP,
OUA i SPO.

10. Plan monitoringu

Monitoring przyrodniczy prowadzony byt w latach 2005 i 2006. Obejmowat obszary Natura 2000
oraz inne wartosciowe przyrodniczo tereny w otoczeniu autostrady.
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W wydanej przez Wojewode Kujawsko-Pomorskiego decyzji Nr 21/2007 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia znak WI.11.6613/80/06/07 z dnia 28
wrzesnia 2007 roku, zostat okreslony nastepujacy zakres monitoringu:

,17) Na obszarach sieci Natura 2000, z ktérymi koliduje projektowana autostrada

przeprowadzi¢, w ramach monitoringu $rodowiska, badania oddziatywania inwestycji

w trakcie budowy oraz przynajmniej w 3 pierwszych latach jej funkcjonowania w odniesieniu do

ptazow;

18) W ramach badarn monitoringowych w odniesieniu do ptazow nalezy:

® wykonac rejestracje i oznaczenie martwych (wskutek kolizji) zwierzat,

e prowadzi¢ obserwacje ewentualnych strat w populacji ptazow w okresie sezonowych
migracji,

e przeprowadzi¢c monitoring ptazow w istniejgcych i odtworzonych starorzeczach terasy
zalewowey,

e oceni¢ skutecznos¢ dziatania zabezpieczen systemu odwadniajgcego trase przed
wpadaniem ptazow”.

11. Konkluzje

Autostrada A1 na odcinku pomiedzy weztami: ,Nowe Marzy” i ,Czerniewice” byta poddana od
1995 roku procesowi oceny oddziatywania na srodowisko przez Agencje Budowy i Eksploataciji
Autostrad. W rezultacie zostaty wydane prawomocne decyzje o ustaleniu lokalizacji autostrady,
wykupiony pas terenu o szerokosci okoto 100 metrow na terenach rolnych i okoto 70 metréw na
terenach lesnych, zostaty zakonczone badania archeologiczne oraz zostaty wykupione tereny w
pasie autostradowym.

Analizowany odcinek autostrady przechodzi przez wartosciowe pod wzgledem przyrodniczym,
kulturowym i krajobrazowym tereny o znacznym zréznicowaniu i wrazliwosci na zaktocenia.
Przebieg autostrady nie koliduje ze zwartg zabudowg wsi; w poblizu znajduje sie niewielka
liczba pojedynczych gospodarstw wiejskich. Trasa charakteryzuje sie niska intensywnoscig
wystepowania urzgdzen infrastruktury techniczne;.

W strefie potencjalnych oddziatywan autostrady w obrebie obszaréw Natura 2000: PLB040003
Dolina Dolnej Wisty i PLH280001 Dolina Drwecy oraz PLH040012 Nieszawska Dolna Wisty
wystepuja gatunki i siedliska chronione, jednak autostrada nie bedzie powodowac ich
degradac;ji.

Ze wzgledu na wystepowanie wielu waloréw srodowiska, duzg wrazliwos¢ przyrodniczg oraz
ztozonos¢ wielu problemdéw realizacyjnych mozna stwierdzi¢, ze najwyzszy stopien komplikacji
realizacji inwestycji wystapi w obrebie Kotliny Grudzigdzkiej od wezta ,Nowe Marzy” poprzez
doline i koryto Wisty, wezet ,Grudzigdz” do krawedzi wysoczyzny Pojezierza Chetminskiego.
Mniej ztozone problemy wigza sie z przekraczaniem doliny Wisty pod Toruniem oraz srodkowe;j
czesci Pojezierza Chetminskiego. Dla tych trzech odcinkéw problemowych wymagajacych
zintegrowanego podejscia dla zminimalizowania wptywdw inwestycji na $rodowisko
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zaproponowano dziatania umozliwiajace ograniczenie niekorzystnych wptywéw, zwtaszcza ich
natezenia oraz zasiegu.

Z wykonanych obliczen wynika, ze w rejonie analizowanych odcinkéw autostrady A1 stezenia
zanieczyszczen komunikacyjnych na krawedzi drogi bedg znacznie nizsze od dopuszczalnych
poziomoOw i wartosci odniesienia. Najistotniejszym zanieczyszczeniem komunikacyjnym beda
tlenki azotu, stezenia pozostatych substancji bedg sladowe.

Trasowanie autostrady i proponowane dziatania ograniczajace niekorzystne skutki ograniczg istotne
zagrozenia wartosciowych zasobow srodowiska i krajobrazu. Zidentyfikowane oddziatywania moga
by¢ ograniczane do akceptowalnego poziomu zalecanymi srodkami tagodzacymi. Spowodujg one
koniecznos$¢ poniesienia dodatkowych naktadéw na zabezpieczenia $rodowiska, powodujacy
wzrost kosztow budowy autostrady na tym odcinku.



